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Im Tiefflug Gber Felder und Wiesen

Mit Hubschraubern (iberpriifen Experten regelmaBig die Gasleitungen der Region / Einsatz auch ab Diepholz

Von Sven Reckmann

DIEPHOLZ = Vom Boden muss
das Ganze abenteuerlich ausse-
hen: In hundert Metern Hohe
prescht der Hubschrauber iiber
Felder, Wiesen, an Siedlungen
vorbei, dreht hier und da einen
Kreis in Augenhdhe mit den
Windkraftanlagen und Stromlei-
tungen. Doch der Tiefflug hat
nichts mit einem waghalsigen
Piloten zu tun, sondern dient der
Sicherheit. Der Sicherheit von
Versorgungsleitungen fiir 01 und
Gas. Mit regelmaBigen soge-
nannten Pipeline-Fliigen iiber-
priifen Energieversorger wie die
Wintershall, ob die wichtigen
Leitungen beschadigt sind oder
ob Beschadigungen drohen.

Zum Einsatz kommen dabei
Hubschrauber des Unterneh-
mens Rotorflug, die auch in
Diepholz stationiert sind. Ein
Besuch bei den Pipeline-Flie-
gern:

Ich stehe auf dem Vorfeld
des Flugplatzes Diepholz-
Dimmerland (fdd). Mein
»Taxi“ an diesem Tag kommt
aus der Luft, hat bereits eine
morgendliche Etappe tiber
dem Emsland hinter sich. Die
D-HEFE der Firma Rotorflug,
ein Hubschrauber vom Typ
Bell 206 Jet Ranger, dreht ei-
nen weiten Kreis iiber dem
fdd und setzt dann zur Lan-
dung an. Im Cockpit: Pilot
Benjamin Rick und Jens
Wagner, der als Fachmann
der Wintershall die Pipeline-
Uberwachung im Auge hat.
Der zweite Teil des Uberwa-
chungsflugs soll an diesem
Tag im Landkreis Diepholz
stattfinden und ich bin dabei.

Die Bell 206 Jet Ranger erreicht mit ihren 420 PS eine Geschwindigkeit von knapp iiber 200 Kilometern
in der Stunde. Sie ist knapp 1,5 Tonnen schwer und die Flugzeit wird mit etwa dreieinhalb Stunden kal-

kuliert. = Fotos: Reckmann

Nach einer kurzen obligato-
rischen  Sicherheitseinwei-
sung driickt mir der Pilot die
obligatorische Tiite in die
Hand, vorsichtshalber. ,,Wird
doch  wohl nicht so
schlimm?“, mache ich mir
Mut. Doch es warten in den
nidchsten Minuten ein paar
Flugmandver auf mich, die
an Achterbahnfahrten erin-
nern. Wie im Aufzug geht es
gleich nach dem Start in die
Luft, die Gebdude werden im
Sekundentakt Kkleiner, bald
lassen wir die Bahnstrecke
hinter uns. Es geht nach Os-
ten in Richtung Wetscher
Bruch, dem Startpunkt unse-
res Kontrollfluges. Die GPS-
gestiitzte Moving Map zeigt
den beiden Médnnern den Ver-

lauf der Pipeline an und so-
mit uns den Weg. Konzen-
triert geht der Blick zur Erde.
Gelbe Markierungspfihle, oft
an Straflen und Wegen, sind
aus der Luft meist gut zu er-
kennen und zeigen zusitz-
lich den Verlauf.

Mogliche Schdden an der
Pipeline wiirden sich in der
Vegetation bemerkbar ma-
chen und von oben besser
festzustellen sein, erklart
Jens Wagner. Zusammen mit
drei andere Kollegen vom Lei-
tungsservice der Wintershall
ist er der fachkundige Beob-
achter auf den Pipelinefli-
gen, die mehrmals im Monat
in Diepholz starten.

Das Netz, das vom fdd aus
abschnittsweise beflogen
wird, umfasst etwa 2 500 Kilo-
meter Linge und reicht von
der Nordseekiiste bis Gottin-
gen und von der niederldndi-
schen Grenze bis zur Liine-
burger Heide. Aus der Luft
seien diese enormen Stre-

cken viel besser und schnel-
ler zu kontrollieren, erkldren
die Beiden.

Das Wetter ist herrlich an
diesem Tag, viele Landwirte
sind auf den Feldern bei der
Arbeit. Durch unsere geringe
Flughohe ist alles besonders
gut zu erkennen. Autos, Hau-
ser, Girten, in einem konnte
es sogar eine HSV-Flagge ge-
wesen sein. Bekommt man
gar keinen Arger, wenn man
den Hiusern so nahe kommt?
Gelegentlich komme es vor,
berichtet Riick, dass jemand
deswegen anruft, ,aber fiir
den Auftrag, den wir haben,
ldsst sich das leider nicht ver-
meiden.”

Neben moglichen Schiden
der Leitung an sich sind aber
vor allem die Gefahren ,von
AuRen“ im Augenmerk der
Pipeline-Flieger, also wenn
Erdarbeiten in der Nédhe der
Leitung durchgefiihrt wer-
den, Drinagen oder Kabel
verlegt werden oder Landwir-

te bei der Feldarbeit die Lei-
tung beschddigen koénnten.

Wir lassen den Erdgasspei-
cher Rehden links liegen und
fliegen weiter nach Osten.
Ein kleiner Bagger, fiir mich
erst auf den zweiten Blick zu
erkennen, zieht die Aufmerk-
samkeit der Médnner auf sich,
aus dem ruhigen Geradeaus-
flug wird plétzlich eine ra-
sante Steilkurve. ,Jetzt wird
es etwas dynamisch®, sagt
Rick eher niichtern zum
Fluggast. ,Das gucken wir
uns nochmal genauer an.“
Der Hubschrauber kreist
liber der Stelle. Hier arbeitet
offenbar ein Landwirt an der
Bewdsserung seines Feldes.
Sollte die Sachlage aus der
Luft nicht zu kldren sein, no-
tiert Wagner die Position und
seine Kollegen nehmen die
Sache am Boden in Augen-
schein. Notfalls geht der Hub-
schrauber direkt an der Stelle
zur Landung, was aber nicht
hidufig passiere, berichtet

Riick.

Der Flug geht weiter und be-
schert einen kurzen Abste-
cher in den Kreis Nienburg,
wo Stafthorst und Vogtei als
Wegpunkte abzufliegen sind.
Ab hier geht der Kurs wieder
in Richtung Norden. Méchti-
ge Windparks liegen vor uns.
»Da fliegen wir jetzt direkt
durch” - in Narbenhohe der
Windkraftanlagen. Noch
drei, viermal auf der Route
gibt es Dinge, die die Mdnner
nidher unter die Lupe neh-
men, zumeist Baggerarbeiten
nahe der Pipeline. Aber kein
Grund zur Panik.

Nach Minuten taucht Barns-
torf vor uns auf. GriiRe aus
der Luft ans BUEZ und in den
Sundering. Die Maschine
setzt zur Landung auf dem
Wintershall-Geldnde an - Fei-
erabend fiir Jens Wagner. Bis
nach Diepholz ist es jetzt nur
noch ein Katzensprung.

Und die Tiite bleibt in der
Tasche — unbenutzt.

Jens Wagner (r.) ist fiir die Firma Wintershall an Bord; Benjamin
Riick ist Pilot und Diepholzer Stationsleiter von Rotorflug.



